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= Argentina

[ e B Bienio 2011-2012 Argentina se posiciona a

Séo Paulo

SéoPauioo, 4R la vanguardia en materia de Estadistica Vial

Santa

PRio Grande
¥ do Sul

Unico pais de América del Sur con dos ediciones
sobre usos de sistemas de proteccion y retencion
y una de comportamiento peatonal en
intersecciones y ciclistas en circulacion.

La cobertura geografica observacional se incrementé de
239 puntos de observacién en 133 localidades en 2011 a
347 puntos de observacion en 143 localidades en 2012.
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Desafios 2011 - 2012

en materia de relevamientos de campo

e Fortalecimiento del sistema de estadisticas viales del Observatorio de
Seguridad Vial mediante ajustes metodoldgicos al estudio de campo
observacional sobre uso de cinturdn, casco, SRl y factores distractivos
en base a la experiencia exitosa del 2011.

e Incorporacion de un estudio exploratorio observacional sobre el
comportamiento peatonal en intersecciones y ciclistas en circulacion.

e Sistematizacion de la segunda linea de medicion de la encuesta
complementaria al estudio observacional sobre percepciones vy
actitudes en materia de seguridad vial.
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Estudios de campo
2011 -2012 v Encuesta complementaria sobre

percepciones y actitudes viales (2011 y 2012).

@ﬁ%";‘e‘;&%‘:&“‘\hﬁ‘t v’ Estudio de campo sobre comportamiento

—————
Direccién nacional i TR Db SHTEAIOR

4o Gbservatorio Vial peatonal y ciclistas (2012).

-
Informe F“‘lal 20:: seguridad, sistemas
u sobre vso de cinturol I:‘ sl 2 O 1 3
dﬁggzc?gnc?rhp:ﬂl an vehiculos de rEl'nanc»s de3.500 kg Y
casco en motacidetas y ciclomotores.

=  Tercera medicidn observacional sobre
uso de cinturdn, SRl y casco.

=  Segundo estudio de campo sobre
peatones y ciclistas.

=  Primer estudio de campo sobre

L] .
Informe Final 2012 velocidad. |
| |
“Estudio de campo sobre uso de cinturdn de seguridad, sistemas Bateria de estudios ah hoc que

de retencidn infantil en vehiculos de menos de 3.500 kg y uso de profundicen en los habitos y actitudes
casco en motocicletas y ciclomotores.” de conductores

Direccién Nacional @ Seguridad Vial

de Observatorio Vial rmm——
Interior y Transporte
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La cultura vial de los argentinos

2011 - 2012
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Balance 2011 -2012

Usos de sistemas de retencion y proteccion a nivel nacional

4 A
2012 ,/ 4 Leve incremento en los usos de
a /AN ] :
0~ ¢P cinturon de seguridad y de SRI.
4 A
- z (5% Mejora acentuada del uso de casco.
2011 . _J/

Las mejoras e incrementos son un punto de partida favorable
para el cambio cultural.
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Cinturdn de seguridad 2011 - 2012

P 4
"A mm) E| uso de cinturdn pasa de 33,3% en 2011 a 37,8% en 2012.
| 9 A

H 2011 H 2012

66,7

Usa cinturon No usa cinturdn
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Sistema de retencion infantil 2011 - 2012

®
/%N, ™) E|usode SRl pasade 26,2% a 29% (mejora de 2,8%).

Q)

m 2011 W 2012

73,8 71,0

No usa SR
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Casco 2011 - 2012

>

E)‘ 6 =) El uso de casco pasa de 39,4% en 2011 a 53,8% en 2012.

H 2011 W 2012

60,6
53,8

Usa casco No usa casco



Direccion Nacional ’ Seguridad Vial

de Observatorio Vlal V Ministerio del Interior

y Transporte

Factores que inciden y determinan el comportamiento vial
de los argentinos

Con los resultados obtenidos en el estudio 2012,
se afianzan hipdtesis planteadas en 2011:

1 Posicion dentro del vehiculo
2 Género del conductor

3 Antigiliedad del vehiculo

4 Area geografica

5 Desarrollo urbano

6 Entorno - escenario

7 Factores de distraccion
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1 Posicion dentro del vehiculo

La figura del conductor continua siendo relevante. Quien esta al
volante determina conductas seguras al interior del vehiculo.

Se afianza la hipdtesis de que los conductores influyen en el uso
de sistemas de retencidon de los demas ocupantes.

4

= Tanto en 2011 como en 2012, los conductores son los que mas usan el
cinturdén de seguridad y el casco.

= Un hallazgo de este afio: a medida que aumenta el nUmero de pasajeros en
las motos, disminuye la probabilidad de que el conductor utilice casco.
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Evolucion del uso de cinturén de seguridad
segun posicion dentro del vehiculo (en porcentaje)

m 2011 H 2012

44,2

37,8
34,3

18,2
10,8

=

TOTAL Conductor Copiloto Asientos traseros
Variacion neta 2011 - 2012 2011 2012
CONDUCTOR vs TOTAL VEHICULO +6 + 6,4
CONDUCTOR vs COPILOTO +10,2 +9,9 ;A/

CONDUCTOR vs ASIENTOS TRASEROS + 28,5 + 26 / o
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Evolucion del uso de casco
segun posicion dentro del vehiculo (en porcentaje)

H 2011 H 2012

61,1
53,8

39,7

14,8

5,1 -

TOTAL Conductor Pasajero 1 Resto de los pasajeros

Variacion neta 2011 - 2012 2011 2012
CONDUCTOR vs TOTAL VEHICULO +6,8 +7,3
CONDUCTOR vs PASAJERO 1 +19,8 +21,4 - /

‘ -
CONDUCTOR vs RESTO DE LOS PASAJEROS +41,1 +46,3 OM®



Direccion Nacional
de Observatorio Vlal V Ministerio del Interior

y Transporte

A Sequridad Vial

Uso de cinturdn de seguridad
segun posicion dentro del vehiculo (en porcentaje)

USO DE CINTURON CONDUCTOR
eove | e
. Usa cinturdn 78,2 3,6
USO DE CINTURON

COPILOTO
No usa cinturdn 21,8 96,4

, Usa cinturdn 38,6 3,9
USO DE CINTURON
ASIENTOS TRASEROS
No usa cinturén 61,4 96,1

&/

‘n\
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Uso de SRI
segun posicion dentro del vehiculo (en porcentaje)

USO DE CINTURON CONDUCTOR

@
/BN
\ &4
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Uso de casco
segun posicion dentro del vehiculo (en porcentaje)

USO DE CASCO CONDUCTOR
Usa casco 62,8 9,1
USO DE CASCO

PASAJERO 1
No usa casco 37,2 90,9

DE LOS PASAJEROS
No usa casco 57,9 94,3

&
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Uso de casco conductor
segun cantidad de pasajeros (en porcentaje)

M Usa casco B No usa casco

66,3

TOTAL CONDUCTOR Un pasajero Dos pasajeros Tres pasajeros o mas

fd

—

e
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2 Geénero del conductor

Las mujeres continlan mostrandose mas apegadas al uso de cinturdn. En la
evaluacion interanual es el segmento donde mas crece el uso de este sistema.

Los usos de cinturdn en copiloto y asientos traseros se incrementan en la medida
que se observa una mujer al volante. En cuanto al traslado de nifios en SR, las
conductoras siguen mostrandose mas responsables ya que transportan en mayor
medida a los nifios en SRI que los conductores masculinos.

Al igual que en 2011, los hombres utilizan en mayor medida el casco que las
mujeres al circular en motocicletas.
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Evolucion del uso de cinturon
segun género del conductor (en porcentaje)

m 2011 m 2012

55,4

44,2 41,2

TOTAL CONDUCTOR Conductor femenino Conductor masculino

Variacion neta 2011 - 2012 2011 2012

FEMENINO vs MASCULINO +9,8 +14,2
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Evolucion del uso de SRI
segun género del conductor (en porcentaje)

H 2011 2012
46,7
26,2 29,0
21,0 23,0
Total SRI Conductor femenino Conductor masculino

Variacion neta 2011 - 2012 2011 2012

©
/BN

FEMENINO vs MASCULINO +17,7 + 23,7 (,
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Uso de cinturdn de seguridad copiloto y asientos
Traseros segun sexo del conductor (en porcentaje)

B Usa cinturén M No usa cinturdn 851
81,8 !

65,7 68,4

TOTALCOPILOTO  Conductor femenino Conductor masculino TOTAL ASIENTOS Conductor femenino Conductor masculino
TRASEROS
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3 Antigliedad del vehiculo

Una particularidad detectada en 2012 es la asociacidon que pareceria existir
entre la antigliedad del vehiculo y el uso de cinturdn.

Las unidades vehiculares mas modernas cuentan con medidas de
seguridad mas modernas que predisponen vy facilitan el uso del cinturén
para todos los ocupantes ya que aquellos vehiculos mas modernos se
elevan los niveles de uso en todas las plazas.

En cuanto a SRl y casco, la relacion entre “modernidad” y uso no
correlacionan en la misma propensidon que para cinturon.
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Uso de cinturdn de seguridad en todas las plazas
segun antigiuiedad del vehiculo (en porcentaje)

Conductor 48,4

Copiloto

18,2

TOTAL USO ® Menosde 10 afios B Mas de 10 afios

}/
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4 Area geografica

Tal como se detectd en 2011, las particularidades regionales, ambientales y
demograficas influyen en las conductas y comportamientos viales.

Las conductas responden tanto a las exigencias del ambiente como son el relieve
y el clima como al nivel econémico y educativo de los conductores. Se registran
grandes variaciones en las provincias respecto a la tasa de promedio nacional
(tanto en términos positivos como negativos) en tanto que algunas
jurisdicciones exhiben niveles de uso mas cercanos a otros paises miembros del
IRTAD.
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Evolucion del uso de cinturén de seguridad
segun region geografica (en porcentaje)

H 2011 H 2012

44,8
37,8 40,3 387 39,1

36,2

TOTAL AMBA CUYO Pampeana Patagonia NEA NOA

Regionalizacion. Amba: Ciudad de Buenos Aires y 24 Partidos del Conurbano de la Provincia de Buenos Aires. Cuyo: Mendoza,
San Luis y San Juan. Pampeana: Buenos Aires (Partidos del interior de la Provincia), Cérdoba y La Pampa. NEA: Formosa,
Chaco, Santa Fe, Misiones, Corrientes y Entre Rios. NOA: Salta, Jujuy, Tucumdn, Santiago del Estero, La Rioja y Catamarca.
Patagonia: Neuquén, Rio Negro, Chubut, Santa Cruz y Tierra del Fuego.
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5 Desarrollo urbano

En las grandes ciudades -entre 500 mil y mas de 1 milldn de habitantes-
el uso de sistemas de retencidn y proteccidn se duplica en relacién a los
usos detectados en las ciudades mas pequefias.

Ligado al desarrollo urbano se encuentra el grado de desarrollo
econdmico y consecuente trazado, cantidad de seiales y controles de
transito, claramente concentrados en las grandes urbes.
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Uso de cinturdn de seguridad
segun cantidad de habitantes (en porcentaje)

M Usa cinturdn B No usa cinturén
83,5

TOTAL Mds de 1 millén de hab. Mas de 500.000 hab.y Mads de 100.000 hab.y Mas de 60.000 hab.y Madas de 20.000 hab.y  Mas de 5.000 hab. y
hasta 1 millén hasta 500.000 hasta 100.000 hasta 60.000 hasta 20.000
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Uso de casco
segun cantidad de habitantes (en porcentaje)

W Usa casco B No usa casco
83,5

TOTAL Mas de 1 millén de hab. Mds de 500.000 hab.y Mas de 100.000 hab.y Mds de 60.000 hab.y  Mads de 20.000 hab. y Mas de 5.000 hab. y
hasta 1 millén hasta 500.000 hasta 100.000 hasta 60.000 hasta 20.000

2

&
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6 Entorno —tipo de via

Tal como se habia detectado en el primer estudio, los contextos y
escenarios condicionan los habitos de manejo, es asi que se observa una

mayor propension a respetar uso de cinturdén y casco en las rutas en
detrimento del uso en las calles y avenidas.

Producto del incremento de puntos de observacion en 2012 el ambito
rutero, se aprecia un aumento en el uso de cinturén y de casco en rutas
tanto a nivel total como en todas las posiciones.
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Uso de cinturdon conductor segun ambito por
posicion dentro del vehiculo (en porcentaje)

TOTAL Conductor Copiloto Asientos traseros
81,8
72,5
65,7
62,2
>>8 51,9
" 48,1 28,6 >1*
44,2
34,3
27,5
18,2

URBANO RUTERO URBANO RUTERO URBANO RUTERO URBANO RUTERO

B Usa cinturon M No usa cinturon

&/

Jn\
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Uso de casco conductor segun ambito por
posicion dentro del vehiculo (en porcentaje)

TOTAL Conductor Pasajero 1 Resto pasajeros
85,2
73,2 70,9
67,4
60,3
53,8
50,8 49’2
46,2
39,7
32,6
29,1
14,8
URBANO RUTERO URBANO RUTERO URBANO RUTERO URBANO RUTERO
® Usa casco H No usa casco

&
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7 Factores de distraccion al conducir

Los factores de distraccidon hacen que se altere la distancia entre la
seguridad percibida y la efectiva, lo que hace que los conductores estén
mas expuestos al riesgo.

Si bien fumar es el primer factor observado, los factores subsiguientes
se alternan segun el ambito sea urbano o rutero.

El principal factor de distraccidén detectado en motocicletas es el
traslado de objetos.
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Factores de distraccion al conducir

Factores de distraccion en automaviles y
camionetas (en porcentaje)

50,8
Fumar

I 434
Controlar nifios 18,3
68
15,0

C
OTET I 338

1

5,9
Ob DVD g
ervarOV s

55
P ’
Observar GPS - 6,1

. . 3,9
M llar - !
aquillar - peinar J. 31

Urbano © Rutero

Factores de distraccion en motocicletas y
ciclomotores (en porcentaje)

62,5

34,1

2,1 0,6 0,4 0,3
—

Controlar Comer-  Observar Magquillar -
beber GPS peinar

Portar Fumar
objetos nifios
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OBSERVACION EXPLORATORIA EN
PEATONES Y CICLISTAS

El estudio buscd relevar patrones de comportamiento en peatones vy ciclistas que transitaron por el trazado
urbano de las localidades seleccionadas. Se buscé detectar factores de distraccion comunes a ambos tipos de
transelntes y comportamientos especificos para cada universo segun las particularidades de cada uno.

Municipio Esquina* Observaciones Observaciones
seleccionado g peatones ciclistas

Cérdoba Buenos Aires y San Jeronimo

*Puntos de observacion representativos del transito urbano y de la concentracion y flujo de peatones.
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Factores de distraccion y comportamiento
peatonal y de ciclistas en circulacion

Alto grado de apego a conductas responsables

PPN - al transitar por las calles.
° Los indicadores distractivos de peatdn y ciclista son
C&) relativamente bajos ya que oscilan entre el 30% y el 2%.

Un llamado de atencion merece el segmento de los jovenes. Las distracciones
provenientes del factor tecnoldgico (uso de auriculares y celular) son mas
propensas a ser detectas en jovenes tanto a pie como en bicicleta.



Direccion Nacional ’ Seguridad Vial

de Observatorio Vlal V Ministerio del Interior

y Transporte

RANKING PEATON
FACTORES DE DISTRACCION (en porcentaje)

Acompafiado y charlando -‘ 31,1

1
(o))
0o
©

Usar celular 211

Fumar 18,6

. 16,9
Usar auriculares

Comer/ Beber J 63

. Si " No
Asciende al

25,3% en los
peatones de
18 a30
anos.
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RANKING PEATON
COMPORTAMIENTO (en porcentaje)

71,0

Cruza por senda peatonal
_ 29,0
Mira antes de cruzar
_ 30'6
Respeta el semaforo

Si = No

69,4

57,6
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RANKING CICLISTA
FACTORES DE DISTRACCION (en porcentaje)

. 24,4
Usar auriculares

Asciende al Fumar °8

32,3% en los
ciclistas de 18 a
30 ainos. Usar celular

5,4

4,7
Acompafiado y charlando

2,2

Comer / Beber J

Si ¥ No
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RANKING CICLISTA
COMPORTAMIENTO (en porcentaje)

Il s =R

Circulapor lavereda Maniobra sin ambas Llevaa alguien
manos

Respeta el sentido vehicular Respeta el semaforo

B Sj " No

| Si " No
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ENCUESTA vs OBSERVACION

La encuesta complementaria vuelve a mostrar que individualmente los argentinos
se declaran mayoritariamente responsables y apegados a las normas viales, sin
embargo, colectivamente se percibe irresponsabilidad y negligencia.

La investigacion de este ano refuerza esta idea: hemos comprobado que en cuanto a
la utilizacion del cinturdn de seguridad un 84,8% declara utilizarlo siempre o casi
siempre, mientras que en el estudio de campo arroja un 37,8% de uso efectivo del
cinturdn en el total de los pasajeros observados. Al ser consultados sobre las causas
de no uso del cinturén en la encuesta, la principal razon sefialada es la falta de
concientizacion.

Una situacion analoga ocurre al analizar el uso de SRI. Mientras existe unanimidad
en relacion a la importancia del uso de los sistemas de retencidn infantil, solo un
29% de los nifios observados efectivamente viajan en los dispositivos adecuados.
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Uso de cinturdn de seguridad
Encuesta complementaria vs Estudio observacional

Usa cinturdn
T
-
(]
p=l
(&)
b5
19,4
No usa cinturén
_ 15’2
33,3
Usa cinturén
S
O
2
3
S 66,7

No usa cinturén

62,2

2011 ® 2012

}/
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Motivos de no uso de cinturon de seguridad
Encuesta complementaria

m 2011 m 2012

éPor qué cree que en Argentina el uso
de cinturdn de seguridad no es un habito?

54,8

Porque no hay Porque no existe una Porque utilizarlo es Porque se olvida Porque cree que no No sabe
concienciadel peligro ley que lo haga incomodoy limita ayuda a salvar vidas
obligatorio movimientos
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Uso de SRI

Encuesta complementaria vs Estudio observacional

Usa SRI
8
(%]
(O]
35
o
c
w

No usa SRI

c Usa SRI
i
Q
O
E
3
Ke]

O NousaSRI

A Sequridad Vial

Ministerio del Interior
y Transporte

58,2
e ————————————— 72,6
41,8
26,2
73,8

2011 m2012
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